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1.  Aufgabenstellung

Entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist die Stadt Riesa zur Teilnahme an der
Larmaktionsplanung Stufe 4 verpflichtet.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist Gber das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG §§ 47 a-f) und
die Verordnung zur Larmkartierung (34. BImSchV (Bundes-Immissionsschutzverordnung)) in nationales
Recht umgesetzt. Mit der Richtlinie soll im Rahmen der Europaischen Union ein gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigungen, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Die strategischen Larmkarten sind fur Ballungsraume tber 100.000 Einwohner, fir Hauptverkehrsstrafen
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV = 8.200 Kfz/ 24 h),
fur Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr sowie
fur GroRflughafen zu erstellen. (Die Kartierung flr die Haupteisenbahnstrecken wird zentral durch das
Eisenbahnbundesamt erstellt.)

In Riesa ist die Belastung durch Strallenverkehrslarm fir die, den Ort durchquerende, B169 und B182
sowie fur weitere Staats-, Kreis- und Gemeindestral’en zu untersuchen, da diese im Querschnitt einen
durchschnittlichen Tagesverkehr (Montag bis Sonntag, Mittelwert eines ganzen Jahres) von 8.200 Kfz/24h
und mehr aufweisen.

Die Larmkartierung beinhaltet die Larmpegel Loen (Tag-Abend-Nacht, 24 Stunden-Wert) und Lnight (Nacht,
22 bis 6 Uhr) in einer H6he von 4 m und wird auf Basis aktuell vorliegender Verkehrsdaten erstellt. Mit
Hilfe der Larmkartierungen sind Betroffenheiten zu analysieren, die dann fur die Definition von
Larmminderungsmalfinahmen die Ausgangsbasis bilden.

2. Vorgehensweise Larmaktionsplanung

2.1 Larmkarten

Entsprechend dem Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind folgende Mindestanforderungen an
die Larmkartierung formuliert:

e Darstellung der Larmsituation, ausgedrickt durch einen Larmindex (Lpen, Lnight)
o Uberschreitungen von ggf. festgelegten Grenzwerten'

e geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern, die einem bestimmten Wert
eines Larmindexes ausgesetzt sind

e geschatzte Anzahl der Menschen in einem larmbelasteten Gebiet

1 Aktuell sind durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie keine Grenzwerte festgelegt.
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Die Larmkarten? wurden der Offentlichkeit als Grafik und in Tabellenform vorgelegt. Dargestellt werden
die Larmindizes fur den Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpen und den Nacht-Pegel Laignt in dB(A), jeweils in einer
Hohe von 4,00 m.

2.2 Larmaktionsplan

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Aktions- bzw. MaRnahmenplane auszuarbeiten,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt bzw. gemindert werden kénnen.

Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes ist nicht an ein Uberschreiten von Grenzwerten geknipft,
sondern mit einem bestimmten Verkehrsaufkommen oder mit dem Merkmal ,Ballungsraum® verbunden.
Weiterhin kénnen durch die Gemeinde als problematisch angesehene Netzabschnitte erganzt werden.

Aus den § 47c und 47d des BImSchG ergibt sich fiir den einzelnen Blirger kein konkreter Rechtsanspruch
auf Einhaltung bestimmter Larmgrenzwerte. Durch die Festlegungen in den Larmaktionsplanen wird kein
Rechtsanspruch Einzelner begriindet, da keine unmittelbare Aulenwirkung erzielt wird und somit keine
Klagebefugnis fur die Burger besteht. Die MaRnahmen der Larmaktionsplanung haben eine
verwaltungsinterne Bindungswirkung und ist somit in entsprechenden Abwagungsprozessen mit Tragern
offentlicher Belange ebenfalls zu beachten. Die Ergebnisse und MaRnahmenvorschlage sind im Weiteren
von der Gemeinde Riesa mit dem zustandigen Baulasttrager der larmverursachenden Stralte zu erértern
und im Rahmen der nationalen Rechtsgrundlagen, Fachrecht und verfigbarer Haushaltsmittel nach
Méglichkeit umzusetzen.

Die in den Planen genannten MalRnahmen sind in das Ermessen der zustdndigen Behdrde bzw. des
zustandigen Baulasttragers sowie entsprechenden Vorgaben nach Fachrecht gestellt, sollten aber
insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich ggf. aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte
oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fir die Larmschwerpunkte gelten, wie sie in
den strategischen Larmkarten ausgewiesen werden. Der § 47d des BImSchG erwahnt bei der
Priorisierung auch die Beriicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen.

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie
formuliert.

2.3 Zustindige Behérde und Offentlichkeitsbeteiligung

Gemal § 47e des BImSchG sind die zustandigen Behoérden fir die Larmaktionsplanung die Gemeinden
(oder die nach Landesrecht zustandigen Behdrden).

Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes ist: Grof3e Kreisstadt Riesa, Stadtbauamt, Friedrich-
Engels-Stral3e 13, 01589 Riesa.

Der § 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8 Abs. 7 der Richtlinie, eine
Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Larmaktionspléne gehort. Sie

2 Die Sachsenweite Kartierung kann zudem unter https:/luis.sachsen.de/fachbereich-laerm.html aufgerufen
werden.
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erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberprifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit
ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer
ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.*

Art und Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung sind nicht explizit geregelt. In der Stufe 4 hat die Stadt Riesa
die Offentlichkeit im Rahmen einer éffentlichen Auslegung des Berichtentwurfs sowie (iber das sachsische
Blirgerbeteiligungsportal® informiert und beteiligt. Zeitgleich wurde den relevanten Behorden und Tragern
offentlicher Belange die Mdglichkeit zur Stellungnahme gegeben.

3.  Untersuchungsgebiet

Die an der Elbe gelegene Kreisstadt Riesa umfasst eine Flache von rund 59 km? und besitzt ca. 30.000
Einwohner (Stand 2022).

Verkehrliche KenngréRen sind die Bundestrallen B169 und B182 sowie die Staatsstralien S87 und S28.
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Abbildung 1 Gemeindegebiet Riesa, Quelle: https.//geoportal. sachsen.de/cps/karte.html?showmap=true

8 Link: https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/riesa/startseite
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4. Kartierung zur Larmaktionsplanung Stufe 4

4.1 Kartierung des LfULG

Das Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) hat fir Gemeinden mit weniger als
80.000 Einwohnern die Kartierung und die Betroffenheitsanalyse fir die Larmaktionsplanung der Stufe 4
landeszentral erstellt. Gemeinden mit Verkehrsbelastungen oberhalb von 8.200 Kfz/24h wurden zur
Erstellung eines Larmaktionsplan verpflichtend aufgefordert. Sowohl die Bundesstralien (B169, B182), die
S87 als auch einige Gemeindestraflen Uberschreiten den genannten Schwellwert, daher wird die
Gemeinde Riesa zur Erstellung eines Larmaktionsplans aufgefordert.

Die Mallnahmenplanung kann basierend auf der Kartierung und den Betroffenheitsanalysen des Landes
vorgenommen werden.*

Es wird ohne vertiefende Prifungen von der Richtigkeit und Vollstandigkeit der Kartierung der LFULG
ausgegangen.

411 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnungen der beiliegenden Rasterlarmkarten wurden durch das LfULG durchgefihrt und
basieren auf von der EU vorgegebenen neuen, einheitlichen Berechnungsverfahren. Neben der
Einheitlichkeit erfolgt damit die Beriicksichtigung moderner Antriebe, Fahrbahnbelage und Reifen sowie
die Anwendung neuer Erkenntnisse hinsichtlich der Schallausbreitung. Damit weicht das Vorgehen
erheblich, auch hinsichtlich seiner Genauigkeit, von den Verfahren flr die vorangegangen Stufen zur
Larmaktionsplanung ab. Explizit kommen die ,Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB)“ (Bundesanzeiger vom 05.10.2021) sowie die ,Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm® (BEB) zur Anwendung.

Bezugnehmend auf die Einordnung der Larmbetroffenheiten aus der Larmkartierung 2022 weichen die
Ergebnisse der Larmkartierung 2022 von den Ergebnissen von 2017 insbesondere aus folgenden
Griinden ab®:

,Die Emissionen im StraRen-, Schienen- und Luftverkehr werden nun wesentlich detaillierter
modelliert. So werden z. B. beim StralRenverkehr die Rollgerausche und die Motorengerausche
getrennt berechnet.”

= ,Die Schallausbreitung wird wesentlich komplexer modelliert. Sie berticksichtigt nun z. B. auch
unterschiedliche meteorologische Bedingungen sowie frequenzabhangige Effekte bei der
Abschirmung von Larmquellen durch Larmschutzwande oder bei der Reflexion an Gebauden.*

= Die Belastetenzahlen werden jetzt anders ermittelt. Friiher wurde die Zahl der in einem Gebaude
wohnenden Personen gleichmaRig auf die Immissionspunkte am Gebaude verteilt, auf laute und
leise Seiten. Jetzt hingegen wird die gesamte Personenzahl eines Gebaudes der lauteren Seite

4 Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie, LFULG, Schriftenreihe, Heft 19/2022

5 LfULG, Einordnung der Ergebnisse der Larmkartierung 2022,
https://www.umwelt.sachsen.de/download/laerm_licht_mobilfunk/Sprachregelung_ CNOSSOS final_PhysE_20022
023.pdf, Stand 01.12.2023
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zugewiesen; die leisere Seite des Gebaudes wird nicht bertcksichtigt. Somit werden deutlich mehr
larmbelastete Menschen ausgewiesen.*

= ,Die Rundungsregel fir die Bildung der ausgewiesenen Pegelklassen wurde geéandert. Dadurch
verschieben sich die 5 Dezibel breiten Pegelklassen um 0,5 Dezibel zu niedrigeren Werten. Damit
werden tendenziell groRere larmbelastete Flachen und mehr sowie starker larmbelastete
Menschen ausgewiesen.”

Die Modelldaten, die der Berechnung zugrunde liegen, wurden ebenfalls als ESRI-Shapefiles ibergeben.
Folgende Aspekte wurden stichprobenartig gepruft:

e Querschnittsbreite der Straflen

e Einwohnerdaten

e Position und Dimension der Larmschutzelemente
e Bereiche mit Geschwindigkeitsbegrenzungen

Hinsichtlich der der Larmschutzelemente wurden Abweichungen gegeniber den berlcksichtigten
Datensatz des LfULG festgestellt. Ein Vergleich der Rasterkarten des LFULG mit den eigens errechneten
Karten zeigte jedoch keine signifikanten Unterschiede bzgl. der Betroffenheiten. Ebenso wurden die
nachtlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen (,30er-Zonen®) im Bereich der Grenzstral’e, der Friedrich-
List-Stral’e, der Robert-Koch-Strale und der Langen Stralte im Modell des LFULG nicht berticksichtigt
(Auswirkungen siehe Kapitel 5.2).

41.2 Eingangsdaten StraBenverkehr

Fir die Kartierung der Hauptverkehrsstralen in Riesa verwendete das LfULG die Verkehrsdaten der
Stralenverkehrszahlungen aus 2019 sowie Daten der Stadt Riesa, siehe Anlage 1. Im Gemeindegebiet
der Stadt Riesa befindet sich zwei relevante Zahlistellen. Zum einen die Zahlstelle 4645/1105 auf der B169
sowie die Zahlstelle 4645/1104 auf der B182.

Im Vergleich zur Kartierung der Stufe 3 von 2017 sind einige StralRen unter den Auslésewert von
8.200 Kfz/ 24h gefallen, dazu zahlen die folgenden Strallen:

e Friedrich-List-Stralle westlich der B169
e Grenzstralle
e Lange Stral’e
e Chemnitzer Stralle
e Robert-Koch-Stralke
Die benannten Straflen wurden durch das LfULG trotzdem kartiert.

Es fallt auf, dass die Verkehrsbelastung auf allen Strallen z.T. signifikant gesunken ist. Eine Ausnahme
bildet dabei die B182, dort steigt die Verkehrsbelastung im Vergleich (siehe Anlage 2).
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Im Gegensatz zu vorangegangen Larmaktionsplanen sind der DTV sowie der Schwerverkehrsanteil nicht
mehr die EingangsgrofRen fir die Larmberechnung, sondern die durchschnittliche stindliche
Verkehrsmengen je Fahrzeugklasse und bezogen auf den Zeitraum. Es werden die Zeitbereiche Tag
(6:00-18:00 Uhr), Abend (18:00 - 22:00 Uhr) sowie Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) unterschieden. Die
Verkehrsbelastungen wird in folgende vier Fahrzeuggruppen unterteilt:

= Leichte Kraftfahrzeuge (<= 3,5 t)
= Mittelschwere Kraftfahrzeuge (> 3,5 t)
= Schwere Fahrzeuge (> 3,5 t mit drei oder mehr Achsen)

= Zweiradrige Kraftfahrzeuge

41.3 Berechnungsergebnisse der Rasterlarmkarten

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten grafisch dargestellt. Dabei basieren die
Larmpegel auf europaweit harmonisierten Berechnungsverfahren und sind infolge von verschiedenen
Berechnungsverfahren nur sehr beschrankt direkt mit in Deutschland vorhandenen Grenz- und
Richtwerten vergleichbar. Die Unterschiede in den Larmpegeln nach EU-Umgebungslarmrichtlinie und
nach nationalen Vorschriften liegen in unterschiedlichen Berechnungszeitraumen und Abschlagen. Fir
die Umsetzung bzw. Begrindung konkreter MaRRnahmen kdnnen nachtragliche Berechnungen
(Berechnungsmethode RLS-19) notwendig sein.

In der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Festlegungen zu Auslésewerte der Larmaktionsplanung
enthalten. Auch die nationale Gesetzgebung gibt keine Ausldsekriterien vor.

Laut LFULG® kann das AusmaR der Betroffenheiten ein Indiz bzgl. des Handlungsbedarfs zur
Festschreibung von MalRnahmen im LAP sein. Bei Betroffenheiten von mehr als 50 Personen oberhalb
der Gesundheitsrelevanz von 55 dB(A) nachts bzw. 65 dB(A) am Tag besteht ein erhéhter
Handlungsdruck fir MalRnahmen, jedoch in Abhangigkeit bereits vorhandener Schutzmal3nahmen sowie
Handlungsspielraumen der Gemeinde.

Vordringliche Prioritat hat der Gesundheitsschutz der Bevolkerung, jedoch bestehen auch hier keine
verbindlichen Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung. Die Gemeinde kann sich an
Schallpegelbereichen fir eine sehr hohe Belastung Lpen > 70 dB(A) und Lnignt > 60 dB(A) oder an der
Betroffenheit in Larmschwerpunkten, siehe Kapitel 4.2, orientieren.

Folgende Larmkarten wurden fir den Stralenverkehrslarm in Riesa vom LfULG erstellt:
Anl. 3.1 — Larmkartierung Stralenverkehr Lpen (0 — 24 Uhr)

Anl. 3.2 — Larmkartierung StralRenverkehr Lnignt (22 — 6 Uhr)

6 Prasentation ,Die Etappen der Larmaktionsplanung®, LIULG, Andreas Rink, 05.04.2023
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Loen und Lnight Weisen in der Formgebung Ahnlichkeiten auf, Loen neigt zu gréRerer Ausbreitung in der
Flache, Lnignt verstarkt tendenziell Rdume mit hohen Larmbelastungen. In den kartierten Bereichen
befinden sich Wohnbebauung, gewerbliche Nutzungen als auch Bildungseinrichtungen.

41.4 Berechnungsergebnisse der Betroffenheiten

Das LfULG hat im Zuge der Larmkartierung 2022 eine Belastungsstatistik verdffentlicht. Diese umfasst
neben der Anzahl der larmbelasteten Einwohner auch die Anzahl larmbelasteter Schulgebaude und
Krankenhausgebaude. Zur besseren Lesbarkeit wurde die Statistik flir den vorliegenden Larmaktionsplan
in drei Tabellen aufgeteilt.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik hinsichtlich der Anzahl larmbelasteter
Einwohner wurde in Intervalle zwischen 55 und tber 75 dB(A) fir Loen und zwischen 50 und tber 70 dB(A)
fur Lnignt in 5 dB(A)-Schritten unterteilt. Die Zahlen sind in Tabelle 1 dargestellt. In der EU-
Umgebungslarmrichtlinie werden auflerdem die larmbelasteten Flachen fir Lpoen > 55 dB(A), > 65 dB(A)
und > 75 dB(A) gefordert. Diese Werte sind zusammen mit der Anzahl der larmbelasteten Schulgebaude
und Krankenhausgebaude in Tabelle 2 aufgelistet. Des Weiteren liefert das LfULG in seiner
Belastungsstatistik die Anzahl der Personen mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen. Die Werte
wurden mithilfe von Dosis-Wirkung-Relationen gemafll Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie
ermittelt. Sie sind in Tabelle 3 dargestellt.

Anhand der konkreten Werte ergeben sich 747 Betroffene Gber den ganzen Tag mit 2 65 dB(A) und 823
Betroffene in der Nacht mit = 55 dB(A). Die Anzahl der Betroffenen steigt somit gegenuiber
Larmaktionsplan Stufe 3. Damals waren 484 bzw. 367 Einwohner flr die Schwellwerte Lpen = 65 dB(A)
und Lnight =2 55 dB(A) belastet. Dies ist vorrangig auf die in Kapitel 4.1.1 beschrieben Veranderungen
hinsichtlich der Berechnung zurtickzufiihren.

Es ergeben sich oberhalb des Werts von Lpen = 65 dB(A) gerundet 700 belastete Einwohner und fur
Lnight = 55 dB(A) rund 800 Betroffene.

Die Betroffenenanalyse des LfULG beinhaltet nur das zu kartierende Pflichtnetz.

Gemeinde |Pegelbereich | Larmbelastete Einwohner
[dB(A)] Loen LnigHT
Riesa =50 - 54 - 1044
>55-59 1288 489
> 60 - 64 929 294
=65 - 69 475 40
>270-74 272 0
275 0 -

Tabelle 1 Ldrmbelastete Einwohner nach Belastungsstatistik 2022 des LfULG
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: i N Larmbelastete
. Pegelbereich | LArmbelastete | LArmbelastete
Gemeinde - - Krankenhaus-
Loen Flachen Schulgebaude ;
gebaude
[dB(A)] [km?]
Riesa > 55 0,0871 1 0
> 65 0,0414 1 0
>75 0,0097 0 0

Tabelle 2 Léarmbelastete Fldchen und Geb&ude nach Belastungsstatistik 2022 des LfULG

Gesundheitsschadliche Auswirkungen
Gemeinde Personen mit Personen mit _Perspngn mit
starker starker ischamischer
Belastigung Schlafstérung Herzkrankheit
Riesa 519 172 1

Tabelle 3 gesundheitsschéadlichen Auswirkungen nach Belastungsstatistik 2022 des LfULG

4.2 Larmschwerpunkte

Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden Larmschwerpunkte bzw. sog. Hot-Spot-Bereiche
ermittelt. Dabei werden Bereiche mit einer hohen Anzahl von Betroffenen in Verbindung mit hohen
Larmpegeln identifiziert und einheitlich normiert. AuRerhalb der Hot-Spot-Bereiche kénnen auch an
kartierten Stra3enziigen hohe Pegel zu verzeichnen sein, die Anzahl der Einwohner ist hier aber so gering,
dass diese Stral’en in der Untersuchung nicht vertiefender betrachtet werden.

Aus der Hot-Spot-Analyse kdnnen potenzielle Larmschwerpunkte identifiziert und die Priorisierung der
MalRnahmen der Larmaktionsplanung festgelegt werden.

Die Grenze zur Gesundheitsrelevanz liegt bei Loen = 65 dB(A) und bei Lnight = 55 dB(A), sodass diese
Werte als Bewertungsmalstab fur die Beurteilung herangezogen werden. Diese Werte sollten mittelfristig
erreicht werden. Sehr hohe Belastungen ergeben sich bei Larmpegel Lpen > 70 dB(A) und bei
Lnight > 60 dB(A). Kurzfristiges Ziel ist es deshalb, fir diese Bereiche eine splrbare Verminderung der
Larmbelastung zu erreichen. Die Bereiche mit Larmproblemen sind dabei grofRRzligig abzugrenzen, da
keine MafRnahme punktgenau wirkt. Es ist die VerhaltnismaRigkeit zwischen der Anzahl der Betroffenen
und mdoglicher Malkhahmen zu wahren, daher sind bereits vorhanden Larmschutzmalinahmen und der
Handlungsspielraum der Gemeinde zur berucksichtigen.

Die Hotspot-Analyse des LfULG bezieht sich auf Larmbelastungen Lnigt = 55 dB(A) und die
Einwohnerdichte je Quadratkilometer. Fur Riesa ergeben sich mehrere Hot-Spot-Bereiche wie der
Anlage 4 entnommen werden kann. Es wird keine erweiterte Betrachtung der Hot-Spot-Bereiche
vorgenommen, die unter dem Auslésewert von 8.200 Kfz/24 liegen. Weiterhin werden nur Hot-Spot-
Bereiche ab Larmkennziffer von 50 Betroffenen je Quadratkilometer untersucht. Fir nachfolgende
Bereiche soll im Zuge der Larmaktionsplanung eine vertiefende Betrachtung durchgefihrt werden:

e Friedrich-Engels-Stral3e (S87) Abschnitt Klétzerstrale bis Beethovenstralie (300-399 Belastete)
(Aktionsbereich 06)
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e Friedrich-List-Strae insbesondere Einmindung Kasernenstral3e bis inkl. Hausnummer 22 und
Hausnummer 8a bis 20 (Aktionsbereich 04)

e B169 Am Birkenwaldchen (Aktionsbereich 07)

e Lauchhammer StraRe (B182) Abschnitt Paul-Greifzu-Stralle bis  Rittergutsstralle
(Aktionsbereich 01)

e August-Bebel-Stralte Bereich Lutherplatz (Aktionsbereich 05)
o Berliner StralRe (Aktionsbereich 03) bzw. Rudolf-Breitscheid-Stralie bis Jahnstralie

(Die Larmschwerpunkte im Bereich Grenzstral’e, Lange Stralle und Chemnitzer Stralle (Aktionsbereich
2) werden aufgrund der geringeren Verkehrsbelastung, siehe auch Kapitel 4.1.2 und 5.3, nicht vertiefend
betrachtet.)

4.3 Vergleich der Kartierungsergebnisse Stufe 3/ Stufe 4

Durch das LfULG wurde im selben Umfang kartiert wie in Stufe 3, jedoch liegen in einigen Bereichen, wie
in Kapitel 4.1.2. beschrieben die Verkehrsbelastungen unter dem Ausldsewert von 8.200 Kfz/ 24h. Diese
Stralien finden nach Angabe des LfULG keine Berticksichtigung in den Betroffenenstatistiken.

Durch das veranderte Berechnungsverfahren haben sich die Betroffenheiten der larmbelasteten
Einwohner am Tag (> 65 dB(A)) um 236 Personen und in der Nacht (> 55 dB(A)) um 426 Personen
gesteigert.

5. MaRnahmenplanung

5.1 Allgemeine MaRnahmen gegen StraBenverkehrslarm

Larmminderungen lassen sich prinzipiell durch aktive MaRnahmen, d. h. MalRnahmen an der Larmquelle
selbst, durch passive MalRnahmen, dies sind MalRnahmen am zu schitzenden Objekt sowie durch
verkehrsorganisatorische Mallnahmen herbeifiihren.

Eine flachendeckende Minderung kann langfristig nur erreicht werden, wenn die Malinahmen konsequent
bei allen zuklinftigen verkehrlichen und stadtebaulichen Planungen in die Abwagung einbezogen werden.
Dazu gehdren z. B. der Verkehrs-entwicklungsplan, der Flachennutzungsplan, alle Bebauungsplane, alle
Strallenneu- und -ausbaumaflnahmen sowie die Ansiedelung neuer Gewerbegebiete mit hohem
Verkehrsaufkommen.

Fir die Reduzierung der Larmbelastung im StralRenverkehr kdnnen mehrere Ansatze verfolgt werden:

e Vermeidung: Malnahmen, die Verkehrslarm vom Grundsatz her vermeiden (Larm soll erst gar
nicht entstehen)

e Bindelung oder Verlagerung: Bindelung oder Verlagerung des nicht vermeidbaren Verkehrs in
weniger sensiblen Bereiche (z. B. gewerblich genutzte Bereiche oder anbau-freie Strecken)
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e vertragliche Abwicklung: MalRnahmen die die Larmwirkung reduzieren (Fahrbahnoberflache,
Geschwindigkeit, gleich-maRiger Verkehrsfluss)

Malnahmen, die eine geringe Pegelreduzierung nach sich ziehen, sollten nicht von vornherein
ausgeschlossen werden, da diese auch eine deutliche Reduzierung der Betroffenen bewirken kénnen.

Es wird unterschieden in kurzfristige Ma3nahmen (3 bis 5 Jahre) und in mittel- bis langfristige MalRnahmen
(in den nachsten 5 bis 10 Jahren). Fir die Hotspots werden, wie in der Larmaktionsplanung der Stufe 3,
Aktionsbereiche definiert und Empfehlungen zur Larmminderung aufgezeigt.

5.2 Validierung und Umsetzung der Larmaktionsplanung aus der Stufe 3

In der Larmaktionsplanung der Stufe 3 wurden fur den Aktionsbereich 01 Lauchhammerstral’e zwischen
Paul-Greifzu-Strale und Rittergutsstralie sowie den Aktionsbereich 02 Chemnitzer Stralde, Lange Stralde,
GrenzstraRe Larmminderungsmaflnahmen beschrieben, diese bezogen sich vorrangig auf langfristige
Zeitraume (5-10 Jahre) und wurden daher bisher nicht umgesetzt.

Weiterhin muss berucksichtigt werden, dass die nachtlichen (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h aus den vorangegangenen Larmaktionsplanungen im Modell
des LfULG nicht berticksichtigt wurden, diese jedoch v.a. an der Friedrich-List-Stralle einen bemerkbaren
Unterschied erzeugen.

5.3 MaRnahmen in den Aktionsbereichen der Stufe 4

In der Larmaktionsplanung der Stufe 4 ergeben sich u.a. aufgrund der finanziellen Lage Riesas keine
neuen Handlungsspielrdume fir MaBnahmen zur Larmminderung im Stadtgebiet. Fir den
Larmaktionsplan der Stufe 4 sollen daher vorrangig langfristige Ziele erarbeitet werden bzw. die
Umsetzung der Ziele der Stufe 4 evaluiert werden.

Die Larmschwerpunkte aus der Hot-Spot-Analyse stimmen Uberwiegend mit denen der Stufe 3 Uberein.
Nachfolgende Aktionsbereiche, die sich aus der Hot-Spot-Analyse des LfULG ergeben, sollen vertiefend
betrachtet werden:

Aktionsbereich 01 Lauchhammerstral3e Anlage 5

= MalRnahmenvorschlage (Verstetigung des Verkehrsflusses und Veranderung der
StralRenraumgestaltung) werden aus dem LAP3 Ubernommen; die Anordnung einer nachtlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung wurde vom StralRenbaulasttrager abgewiesen

Aktionsbereich 03 Berliner Stralle/ Rudolf-Breitscheid-Stralle Anlage 7

= Neuer MalRnahmenvorschlag im LAP4: Verstetigung des Verkehrsflusses

Aktionsbereich 04 Friedrich-List-Stral3e Anlage 8

= Im Zuge der LAP Stufe 2 wurde eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung (30 km/h)
angeordnet
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Aktionsbereich 05 August-Bebel-Stralle Anlage 9

= Im entfallenen Teilbereich Robert-Koch-Strale erfolgte die Anordnung einer nachtlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Zuge der LAP Stufe 2

Aktionsbereich 06 Friedrich-Engels-Stralle Anlage 10

= Neuer Mallnahmenvorschlag im LAP4: larmmindernder Fahrbahnbelag

Aktionsbereich 07 Am Birkenwéldchen Anlage 11

= Keine MaRnahmen vorgesehen

Die Aktionsbereiche AB02 (Chemnitzer Stralle, Lange Stralte, Grenzstralie) sowie die Robert-Koch-
Stralle des ABO5 entfallen in der weiteren Betrachtung, da die Strecken den Auslésewert der LAP von
8.200 Kfz/24 h unterschreiten. Die MalRnahmenblatter sind in Anlage 6 bzw. 9 informativ enthalten, da die
betreffenden Bereiche zu einem spateren Zeitpunkt zusatzlich zum LAP betrachtet werden kénnen.

Die MalRnahmenblatter der Aktionsbereiche beinhalten jeweils Angaben zur raumlichen Einordnung, eine
kurze Situationsanalyse, Angaben zu Malinahmen der vergangenen LAP sowie mogliche Mallnahmen im
LAP der Stufe 4.

6. Akustische Wirkungsprognose

Das realistisch umsetzbare Malinahmenkonzept umfasst ausschliel3lich Malnahmen, die rechnerisch
nicht bewertet werden kdénnen.

Rechnerisch kénnen nicht berticksichtigt werden:

- Beseitigung von Fahrbahnschaden

- Abbau von Uberhéhten Geschwindigkeiten auf Grund der StralRenraumgestaltung
- Veranderungen im Modal-Split durch Férderung des Radverkehrs

- Herstellung ebener Fahrbahnen durch Deckensanierungen in Regelbauweise

- Deckensanierungen mit larmmindernden Oberflachen

7. Handlungsempfehlungen

7.1 Radverkehr und StraRenraumgestaltung

Mit der Forderung des Radverkehrs und der Umsetzung der im Jahr 2017 aufgezeigten
Handlungsempfehlungen kann neben der Veranderung des Modal-Splits auch durch die
Strallenraumgestaltung Einfluss auf das herrschende Geschwindigkeitsniveau genommen werden. Als
Nebeneffekt kann eine Erhdhung der Verkehrssicherheit folgen oder gar die Aufenthaltsfunktion gestarkt
werden. Das Einbringen von stralenbegleitendem Griin wird subjektiv als [armmindernd empfunden.
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Als weitere MalRnahme sind AbstandsvergroRerungen in Form von Querschnittreduzierungen oder
Verlegung von Fahrspuren zu nennen. Eine Vergrolierung der Abstande scheitert jedoch in nahezu
vollstandig bebauten Stadtteilen haufig an den 6ortlichen Gegebenheiten.

7.2 Fahrbahnoberflache

Bei Sanierungen von Strallen oder bei Deckenerneuerungen kann/ muss seitens des Baulasttragers
Einfluss auf die Wahl der Ausbildung der Oberflache genommen werden. In Riesa sollte dies insbesondere
an den Larmschwerpunkten der B182 sowie der S87 (Aktionsbereiche 01, 03, 06) bertcksichtigt werden.

Mit einer Verbesserung des Fahrbahnbelages durch Ausbesserung von Schadstellen kann eine
Reduzierung von 0,5 bis 1,5 dB(A) erreicht werden. Der Ersatz von Pflasterdecken erbringt einen
Minderungsbeitrag bei Geschwindigkeiten v = 30 km/h von ca. 2 bis 3 dB(A), bei v = 50 km/h von 3 bis
6 dB(A).

Durch den Einbau offenporiger Deckschichten, sogenannter Flisterasphalt, kann ein Minderungsbeitrag
von 5 bis 8 dB(A) erzielt werden. Diese Malinahme ist insbesondere bei Geschwindigkeiten > 60 km/h zu
empfehlen. Neuere Entwicklungen und Versuche lassen den Einsatz von larmmindernden Deckschichten
auch im Bereich von Innerortsstrale (Geschwindigkeiten 50 km/h) zu.

8. Ruhige Gebiete

Laut Definition der Umgebungslarmrichtlinie” ist ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustandigen Behodrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt ist“. Die Gebiete sollen eine Erholungsfunktion besitzen.

Als Orientierungshilfe flr ruhige Gebiete gibt das Umweltbundesamt® vor, dass Lpen < 55 dB(A) betragt.
Das LfULG sieht in seinem Handlungsleitfaden® keine Mindestflache noch einen Larmpegel fir ruhige
Gebiete vor.

Fur ruhige Gebiete liegt der Schwerpunkt bei der Vermeidung der Larmzunahme und weniger bei der
Verringerung vorhandener Larmbelastungen. Um ruhige Gebiete dauerhaft gegen eine Zunahme des
Larms zu schiitzen, missen diese in allen Planungen, die potenziell die Larmbelastung nachhaltig negativ
beeinflussen kdnnen, berlcksichtigt werden. Der Schwerpunkt liegt somit hier bei der Bauleitplanung,
Verkehrsplanung und der Flachennutzungsplanung. Weitere konkrete MaRnahmen sind fiir diese Gebiete
aktuell nicht erforderlich.

7 Artikel 3, Absatz I)

8 Umweltbundesamt (2018): Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fir die Larmaktionsplanung, S.8,
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/181005 _uba_fb_ruhigegebiete bf
150.pdf; Stand 05.12.2023

9 Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Andreas Rink, Friedrich Karas, Hinweise fiir die
Larmaktionsplanung — Informationsbroschire fiir Stadte und Gemeinden, S. 17
https://www.umwelt.sachsen.de/download/laerm_licht _mobilfunk/LfULG Handlungsleitfaden LAP_2023 A4 Druck
optimiert Entwurf.pdf; Stand 01.12.2023
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Da die Kartierung fir Riesa nicht flachenhaft vorgenommen wurde, ist die detaillierte Identifizierung von
ruhigen Gebieten innerhalb des bebauten Stadtgebiets erschwert. Der erhebliche zeitliche und finanzielle
Aufwand zur eindeutigen Identifizierung von ruhigen Gebieten ist im vorliegenden Fall nicht gerechtfertigt,
da sich auf3erhalb des Stadtgebiets zahlreiche Naherholungsraume befinden.

Die Stadt Riesa hat im Rahmen der Larmaktionsplanung kein ruhiges Gebiet festgelegt.

9. Finanzierung

Voraussetzung fir die Realisierung der MalRnahmen ist die Finanzierung. Ein effektives, kostensparendes
und zeitnahes Handeln wird erméglicht, wenn die Problembereiche des Larms, der Luftverunreinigung,
der Verkehrssicherheit, der Strallenraumgestaltung und der Stadtgestaltung gemeinsam betrachtet
werden und so die Notwendigkeit von MaRnahmenumsetzungen erhéht und Synergieeffekte genutzt
werden kénnen.

Bund
Larmsanierungsprogramm an bestehenden Bundesfernstrafien

- Forderung passiver und aktiver LarmschutzmafRnahmen

- Voraussetzung Uberschreitung der Larmsanierungswerte nach VLarmSchR 97, Aktualisierung der
Auslésewerte durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur vom 01.08.2020
(Berechnung nach RLS-19 erforderlich)

Freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltrechtlicher Regelungen Zukunft Stadtgrin
- Foérderung von Malinahmen zur Verbesserung der urbanen griinen Infrastruktur

Land

Richtlinie des SMWA fir die Forderung von Straf3en- und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager
(RL-KStB)

- Foérderung der Baukosten fir larmoptimierten Asphalt (Experimentierklausel, Teil A 1V.1.c) im
Rahmen von Modellprojekten
- Foérderung Radverkehr

Foérderrichtlinie ,Stadtgriin, Larm, Radon®
Sachsische Aufbaubank
Stadtebauliche Erneuerung Sachsen

- Sanierungs- und Entwicklungsmaf3nahmen
- stadtebaulicher Denkmalschutz

- Stadtumbau

- Verbesserung des stadtischen Griins
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10. Zusammenfassung

In der Larmaktionsplanung der Stufe 4 verfolgt die Stadt Riesa eine Aktionsplanung mit vorrangig
langfristigen Larmminderungsmaf3nahmen. Begriindet ist dies u.a. mit dem héheren Abstimmungsbedarf
fur die kartierten Bereiche mit den Strallenbaulasttragern Bund bzw. dem LaSuV. Fir die
Gemeindestralen werden aufgrund der hohen zu erwartenden Aufwendungen ebenfalls langfristige
Lésungsansatze verfolgt. Aus den vorangegangenen Stufen der Larmaktionsplanung wurden bereits
kurzfristige Maflnahmen in Form von nachtlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen umgesetzt.

Grundlegend kann die Larmminderung in der Stadt Riesa auch aullerhalb konkreter
Larmminderungsmalinahmen verfolgt werden z.B. in dem bei stadtebaulichen Planungen sowie im Zuge
von Sanierungen bzw. Fahrbahnerneuerungen die Aspekte der Larmminderung berucksichtigt werden.

Die Reduzierung des Verkehrslarms erfordert eine standige Anstrengung seitens der Gemeinde sowie der
zustandigen Baulasttrager und Fachbehoérden. Die Aufstellung des Larmaktionsplanes sollte nicht als
Pflichtaufgabe, sondern als Chance zu einer nachhaltigen Verbesserung der Lebensbedingungen
gesehen werden. Larmaktionsplane sind turnusgemaf zu Gberprifen und zu aktualisieren.

Der Abschluss der Larmaktionsplanung fur die 4. Stufe ist fur Juli 2024 geplant und erfordert einen
Stadtratsbeschluss sowie den Versand eines Meldebogens zur Larmaktionsplanung an das LfULG.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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